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StraBenbahn in Kreuzberg

Aktuelle Planung

Nachdem der Koalitionsbeschlul nun Strallenbahn und je
zwei Autofahrspuren auf der Oberbaumbriicke vorsieht,
macht das Bezirksamtskonzept zur Weiterfithrung der Tram
durch die OberbaumstraBle keinen Sinn mehr: Auch dort
plant der Senat je zwei Autofahrspuren, die die Tram
mitbenutzen mulite. Lange Wartezeiten im Stau wéiren die
Folge.

Die Senatsplanung sieht fir die Tram nun eine Endschleife
iber Grobenufer - BevernstraBle vor. Dabei ist die
Aufstellflache fir die Tram am Groébenufer vorgesehen. Dies
ist die einfachste, billigste und schlechteste Losung.
Kreuzberg profitiert dann kaum von dem
Strallenbahnanschluf. Ein Umsteigen zu U-Bahn und Bus
ist mit einem unattraktiven Fullweg verbunden.

Sinnvoller ist es, die von der Fahrgastinitiative Berlin
vorgeschlagene Umfahrung des Oberstufenzentrums der
anderen Ausgangssituation anzupassen: Die Trasse wird
statt durch die Oberbaumstrale durch die
Falckensteinstralle - Schlesische Strafle gefiihrt. Ein
Nachteil dieser Losung ist, dafl sich an die S-Kurve am U-
Schlesisches Tor eine scharfe Rechtskurve anschlieft. Dies
laBt sich vermeiden, wenn die Endschleife in umgekehrter
Richtung befahren wird:

Oberbaumbriicke - Falckensteinstrale - Schlesische Stralle
(Haltestelle am U-Schlesisches Tor gemeinsam mit Bus 265)
Skalitzer StraBle - Wrangelstrale (Endhaltestelle)
Zeughofstralle - Kopenicker Strafle - Schlesische Stralle
(Haltestelle am U-Schlesisches Tor gemeinsam mit Bus 265)

- FalckensteinstraBle - Oberbaumbriicke.

Zukunftige Entwicklung

In Kreuzberg mull mit einem massiven Anstieg des
Autoverkehrs mit all seinen Folgen, wie Abgase, Liarm und
Unfille, gerechnet werden.
Um dieser Entwicklung entgegen zu wirken, ist eine
Verkehrspolitik mit anderen Prioritdten notwendig:
Forderung der umweltfreundlichen
Individualverkehrsarten zu Full gehen und Fahrrad fahren.
- Forderung der offentlichen Verkehrsmittel. Mit der
Straflenbahn lassen sich dabei mit dem geringsten Einsatz
von Geld die meisten Menschen komfortabel beférdern.
Gelder und Fldchen miissen diesen Verkehrsarten zur
Verfiigung gestellt werden. Bei den fiir ein attraktives
Stralenbahnnetz benétigten Fldchen kommt es hier zu
Nutzungskonflikten nicht nur bei heutigen Parkplatzen,
sondern auch Grinanlagen und verkehrsberuhigten
Bereichen. Es ist deshalb an der Zeit, dall iber diese Fragen
eine 6ffentliche Diskussion begonnen wird.

Fir die zukunftige Weiterentwicklung des
Straflenbahnnetzes wird als Ausgangspunkt eine Verbindung
zum bestehenden Netz benétigt. Dies macht erst die grofe
Bedeutung der Verldngerung der Tram iber die
Oberbaumbriicke aus. Zweiter Ausgangspunkt wire spiter
der Spittelmarkt.

Erste Ausbaustufe

Fir eine Tramlinie durch die Kopenicker Strafle zum
Spittelmarkt mul die Linienfithrung ab Heinrich-Heine-
Strafle in die Planungen fur das Geldnde des ehemaligen
Mauerstreifens einbezogen werden. Die Fahrgastinitiative
Berlin schldgt folgende Linienfiihrung vor:

Koépenicker StraBle - Neue Jakobstralle - Alte Ja-kobstralle -
Seydelstralle Spittelmarkt - (Potsdamer Platz
Zentralbahnhof). Diese Linie sollte bis S-Treptower Park die
Aufgaben der Buslinie 265 tlibernehmen. Fiir eine
Weiterfihrung kommt neben U-Rathaus Neukélln eventuell
auch Schéneweide in Betracht.

Sehr hohe Fahrgastzahlen sind auf einer Querverbindung
Friedrichshain - Oberbaumbriicke - Hermannplatz zu
erwarten. Die Fahrgastinitiative stellt vier mdgliche
Linienfihrungen zur Diskussion:

Variante 1

Skalitzer Stralle - Wrangelstralle - Zeughofstralle -
Spreewaldplatz Ohlauer StraBle - Friedelstralle -
Pfltigerstralle - ReuterstraBle - Sonnenallee oder Karl-Marx-
StraBle - Hermannplatz. Diese Linienfiihrung weist sehr viele
Kurven auf.

Variante 2a

FalckensteinstraBle - Gorlitzer Park - Pannierstralle -
Sonnenallee - Hermannplatz. Problematisch ist dabei die
verkehrsberuhigte Zone in der Falckensteinstrale und die
Fihrung durch den Park. Andere Stddte haben allerdings
Losungen fiir solche Fille gefunden, die sich auch in der
Praxis bewahrt haben. Denkbar wiare aber auch, den
Gorlitzer Park zu umfahren: Variante 2b

Schlesische Strafe - Heckmannufer - Gorlitzer Ufer - Wiener
Strafle - Pannierstralle -. Das Heckmannufer ist allerdings
ebenfalls verkehrsberuhigt und diese Linienfiihrung ist
weniger geradlinig.

Variante 3

Schlesische StraBle - Lohmiihlenstralle - Weichselstrale. Auf
der Lohmihleninsel ist die Strafle aufgehoben. Fir die
dortigen Tischtennisplatten und Spielgerite miilite ein
anderer Standort gefunden werden. Uber den Neukéllner
Schiffahrtskanal miifite eine neue Briicke gebaut werden.

Jede dieser Varianten hat Vor- und Nachteile. Eine
Entlastung des Bezirks vom Autoverkehr ist aber nur dann
moglich, wenn hier ein Kompromif3 gefunden wird.

Zweite Ausbaustufe

Fir weitere Linienfithrungen mul} untersucht werden, ob die
zu erwartenden Fahrgastzuwédchse die Umstellung auf
Straflenbahnbetrieb erfordern:

Spittelmarkt - Lindenstral3e - Hallesches Tor,

Schéneberger Stralle - KochstraBle - Oranienstralle - Wiener
Stralle,

Hauptbahnhof - Kottbusser Tor,
Potsdamer Platz - Stresemannstralle -
Blucherstralle - Stidstern,

Hallesches Tor - Urbanstralle - Hermannplatz - Sonnenallee -
S-Baumschulenweg,

Parallelfihrung zur Entlastung der Ul zwischen
Schlesischem Tor und Mockernbricke. WD

Hallesches Tor -
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Mogliche Varianten fur die notwendige StraBenbahnverbindung
Oberbaumbricke - Hermannplatz
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Verkehrsberuhigte Bereiche

Jede dieser Varianten hat Vor- und Nachteile. Vielleicht 148t sich noch eine bessere Ldsung finden.
Diese Vorschlage sollen die langst Uberféllige Diskussion Uber diese Thema in Gang bringen.
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